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(54) Zyllnderlcurbelgehause einer Brennkraftmasciiine 



(57) Die Erf indung betrifft ein Zylinderkurbelgehau- 
se (10) einer Brennkraftmaschine, insbesondere eines 
Kraftfahrzeuges, mit einem Abgasturbolader und einer 



Abgasturboladerstiitze zum Haltern des Abgasturbola- 
ders am Kurbelgehause (10). Hierbei 1st die Abgastur- 
boiaderstutze (22) einstuckig mit dem Kurbelgehause 
(1 0) ausgebiidet. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Zylinderkurbelgehau- 
se einer Brennkraftmaschine, Insbesondere eines Kraft- 
fahrzeuges, mit einem Abgasturbolader und einer Ab- 

gasturboladerstutze zum Haltern des Abgasturboladers 
am Kurbelgehause, gemaB dem Oberbegriff des An- 
spruchs 1 . 

[0002] Ein derartiges Kurbelgehause ist aus der gat- 
tungsgemaBen JP 9242549 A bekannt. Eine Schmie- 
rung und Kuhlung von Lagern des Abgasturboladers er- 
folgt iiber einen Olkrelslauf der Brennkraftmaschine. 
Hierzu ist es aus der JP 9236019 A bekannt, eine se- 
parate Abgasturboladerstutze mit integriertem Olvorlauf 
und Olrucklauf fur diese Kuhlung zu versehen. 
[0003] Der vorllegenden Erfindung liegt die Aufgabe 
zugrunde, ein Kurbelgehause der obengenannten Art 
bzgl. Bauraum und IVIontageaufwand zu verbessern. 
[0004] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch 
ein Kurbelgehause der o.g. Art mit den in Anspruch 1 
gekennzeichneten Merkmalen gelost. Vorteilhafte Aus- 
gestaltungen der Erfindung sind in den abhangigen An- 
spruchen angegeben. 

[0005] Dazu ist es erfindungsgemafB vorgesehen, 
daB die Abgasturboladerstutze einstuckig mit dem Kur- 
belgehause ausgebildet ist. 

[0006] Dies hat den Vorteil, daB zusatzliche, separate 
Bauteii fur die Befestigung des Abgasturboladers ent- 
fallen, so daB sich eine einfache, schnelle und kosten- 
gunstige Montage der Brennkraftmaschine ergibt. 
[0007] Belspielsweise ist die Abgasturboladerstutze 
in einem mittleren Berelch am Ubergang vom Kurbelge- 
hause zum Zylindergehause am Zylinderkurbelgehau- 
se ausgebildet. 

[0008] ZweckmaBigerweise weist die Abgasturbola- 
derstutze einen Flanschabschnitt zum Befestigen des 
Abgasturboladers auf, der sich bevorzugt senkrecht 
bzgl. einer MittelachsedesZylinderkurbelgehauses von 
diesem erhebt. 

[0009] Dadurch, daB Olversorgungskanale fur den 
Abgasturbolader in die Abgasturboladerstutze integriert 
sInd, ergibt sich der entsprechende AnschluB an den Ol- 
krelslauf automatlsch mit der Montage des Abgasturbo- 
laders an der Abgasturboladerstutze, ohne daB dafiir 
zusatzliche Schlauchverblndung erforderlich slnd. Dies 
vereinfacht die Montage des Abgasturboladers. 
[0010] Dadurch, daB Kanale fur eine Kuhlwasserver- 
sorgung des Abgasturbolader in die Abgasturbolader- 
stutze integriert sind, ergibt sich der entsprechende An- 
schluB an den Kuhlwasserkrelslauf automatlsch mit der 
Montage des Abgasturboladers an der Abgasturbola- 
derstutze, ohne daB dafur zusatzliche Schlauchverbin- 
dung erforderlich sind. Dies vereinfacht die Montage 
des Abgasturboladers. 

[0011] Dabei Ist die Erfindung am Belspiel eines Ab- 
gasturboladers beschrieben. Vorteilhaft kann eine der- 
artlge in dasZylinderkurbelgehause Integriertebzw. ein- 
stuckig mit diesem ausgebildete Aufnahmestutze aber 



auch fur samtliche anderen Ladeluftverdichtertypen ei- 
ner Brennkraftmaschine, wie z.B. mechanlsch angetrle- 
bene Kompressoren verwendet werden. 
[0012] Wettere Merkmale, Vorteile und vorteilhafte 
5 Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sich aus den 
abhangigen Anspruchen, sowie aus der nachstehenden 
Beschreibung der Erfindung anhand der beigefugten 
Zeichnungen. Diese zeigen in 
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Fig. 1 einen Teil eines erfindungsgemaBen Zylinder- 
kurbelgehauses im Querschnitt, 

Fig. 2 in einem welteren Querschnltt unterhalb der 
Zeichnungsebene von Fig. 1 , 

Fig. 3 einen Teil des erfindungsgemaBen Zyllnder- 
kurbelgehauses in Aufsicht und 

Fig. 4 in einer Schnittansicht unterhalb der Zeich- 
nungsebene von Fig. 3. 



[0013] Die In Fig. 1 dargestellte bevorzugte Ausfuh- 
rungsform eines erfindungsgemaBen Zyllnderkurbelge- 
hauses 10 umfaBt mehrere Zyllnderbohrungen 12, ei- 
25 nen Zylindergehauseteil 14, einen Kurbelraum 16, in 
dem eine nicht dargestellte Kurbelwelle angeordnet ist, 
ein Kurbelgehauseteil 18 sowie einen 6llangskanal 20, 
In einem Bereich des Zylindergehausetelles 14 benach- 
bart zum Kurbelgehauseteil 18 ist einstuckig mit dem 
30 Zyllnderkurbelgehause 10 eine Abgasturboladerstutze 
22 ausgebildet. Die Abgasturboladerstutze 22 umfaBt 
einen Flanschabschnitt 24 mit einem Flansch 26 zum 
daran Befestigen eines nicht dargestellten Abgasturbo- 
laders am Zyllnderkurbelgehause 10. 
35 [0014] Wie aus Fig. 2 ersichtlich, ist in dem Flansch- 
abschnitt 24 neben Befestigungsbohrungen 28 (vgl. 
auch Fig. 4) zum Befestigen des Abgasturboladers am 
Flansch 26 zusatzllch eine Olrucklaufoffnung 30 mit ei- 
nem Olriicklaufkanal 32 ausgebildet. Die Olrucklaufoff- 
"to nung 30 fluchtet mit einer entsprechenden Bohrung Im 
Abgasturbolader, so daB dieser oiit der Befestigung am 
Flansch 26 automatlsch mit dem in den Flanschab- 
schnitt 24 integrlerten Olrucklauf 30, 32 verbunden ist. 
Der Olrucklauf kanal 32 miindet in nicht naher darge- 
45 stellter welse zuruck in den Kurbelraum 1 6, so daB aus 
dem Abgasturbolader zuriickgefuhrtes 6l dem Olsumpf 
im Kurbelgehauseteil 18 zustromt. Neben der Funiction 
der Schmierung von Lagern des Abgasturboladers hat 
dieses 6l auch die Funktion Abwarme aufgrund der Ver- 
so dlchtung von Luft vom Abgasturbolader abzufuhren, 
was eine Beladung der Zylinder 12 mit vorverdichteter 
Luft welter verbessert. 

[0015] Aus Fig. 3 ist ferner ersichtlich, daB der 
Flansch 26 neben der Olrucklaufoffnung 30 zusatzllch 
55 eine Olzulaufoffnung 34 aufwelst, welche bei am 
Flansch 26 befestigten Abgasturbolader mit einer ent- 
sprechenden Bohrung in diesem Fluchtet, so daB der 
Abgasturbolader mit der Befestigung am Flansch 26 au- 
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tomatisch mit dem in den Flanschabschnitt 24 integrier- 
ten Olzulauf 34 verbunden ist. 

[0016] Wie im Detail aus Fig. 4 ersichtlich, ist die mit 
gestrlchelter Linie angedeutete Olzulaufoffnung 34 des 
Ransches 26 mit einer Stichbohrung 36 verbunden. 
Diese Stichbohrung 36 seht in Kontal<t mit dem Ollangs- 
kanal 20 und ist an einem gegenuberliegenden Ende 38 
verschlossen. Auf diese Weise ist die Stichbohrung ein 
in den Flanschabschnitt 24 integrierter Olzulauf kanal 36 
fur den Abgasturbolader, so da3 sich eine Verbindung 
des Abgasturboladers zur Olversorgung des Zylinder- 
kurbelgehauses 1 0 ergibt. 

[0017] In der dargestellten beispielhaften Ausfiih- 
rungsform Ist die Abgasturboladerstutze 22 integral mit 
dem Zylinderkurbeigehause an einer Seitenwandung 
desselben ausgebildet. 

[0018] Zusatzllch oder alternativ sind in den Flansch- 
abschnitt 24 nicht dargesteilte Kiihlwasserkanale inte- 
griert, welche mit einem nicht dargestellten Kuhlwasser- 
system des Zyllnderkurbelgehauses 10 In Verbindung 
stehen. Dies dient einer entsprechenden Kuhlung des 
Abgasturboladers bzw. einem Abtransport von Warme- 
energie aus diesem, die sich aufgrund der Komprimie- 
rung der Luft ergibt. 



Patentanspruclie 

1. Zylinderkurbeigehause (10) einer Brennkraftma- 
schine, insbesondere eines Kraftfahrzeuges, mit ei- 
nem Ladeluftverdichter und einer Ladeluftverdich- 
terstutze zum Haltern des Ladeluftverdichters am 
Zylinderkurbeigehause (10), dadurch gekenn- 
zeiclinet, daB die Ladeluftverdlchterstutze (22) 
einstuckig mit dem Zylinderkurbeigehause (10) 
ausgebildet ist. 

2. Zylinderkurbeigehause (10) nach Anspruch 1 , da- 
durch gekennzeichnet, daB der Ladeluftverdich- 
ter als Abgasturbolader ausgebildet ist, dessen Ab- 
gasturboladerstutze (22) einstuckig mit dem Zylin- 
derkurbeigehause (10) ausgebildet Ist. 

3. Zylinderkurbeigehause (10) nach Anspruch 1 , da- 
durch gekennzeichnet, daB die Ladeluftverdlch- 
terstutze (22) in einem mittleren Bereich am Uber- 
gang von einem Kurbelgehauseteil (18) zu einem 
Zylindergehauseteil (14) am Zylinderkurbeigehau- 
se (10) ausgebildet ist. 

4. Zylinderkurbeigehause (10) nach Anspruch 1 oder 
2, dadurch gekennzeichnet, daB die Stiitze (22) 
einen Flanschabschnitt (24) zum Befestigen des 
Abgasturboladers aufweist. 

5. Zylinderkurbeigehause (10) nach Anspruch 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB sich der Flanschab- 
schnitt (24) senkrecht bzgl. einer Mittelachse (40) 



des Zyllnderkurbelgehauses (10) von diesem er- 

hebt. 

6. Zylinderkurbeigehause (1 0) nach einem der vorher- 
5 gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB Olversorgungskanale (32, 36) fur den Ladeluft- 
verdichter, insbesondere den Abgasturbolader in 
die Abgasturboladerstutze (22) integriert sind. 

10 7. Zylinderkurbeigehause (1 0) nach einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 

daB Kanalefurelne Kuhlwasserversorgung des La- 
deluftverdichters, vorzugsweise des Abgasturbola- 
ders in die Stiitze (22) integriert sind. 

15 

8. Brennkraftmaschine, insbesondere eines Kraftfahr- 
zeuges, mit einem Ladeluftverdichter, vorzugswei- 
se einem Abgasturbolader und mit einem Zylinder- 
kurbeigehause (10), dadurch gekennzeichnet, 
20 daB das Zylinderkurbeigehause (1 0) gemaB wenlg- 
stens einem der vorhergehenden Anspruche aus- 
gebildet Ist. 
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ABSTRACT: 

CHG 0ATE=20020702 STATUS=0> The cylinder crankcase of an 
internal combustion 

engine has a charge air compressor support (22) constructed as an 
exhaust gas 

turbocharger and formed in one piece with the crankcase. The 
charge air 

compressor support is constructed on the crankcase in a center 
region on the 

transition from a crankcase section (18) to cylinder block section 
(14). The 

support has a flange section (24) for attachment of the 
turbocharger. An 

Independent claim is included for an internal combustion engine, 
especially for 

a motor vehicle and preferably with an exhaust gas turbocharger. 
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